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Zniszczenia podpory glownej nie jest w stanie
przetrwac zaden most

W Baltimore statek uderzyl w podpore glownego przesta mostu. Zniszczenia takiego punktu
podparcia nie jest w stanie przetrwa¢ zaden most, niezaleznie od typu konstrukcji -
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skomentowal dla PAP pik dr hab. inz. Ryszard Chmielewski z Wojskowej Akademii
Technicznej w Warszawie.

Jak wyjasnit ekspert, statek uderzyt w podpore gtéwnego przesta mostu, tam gdzie byta najwieksza
rozpietos¢ przesta oraz skrajnia, czyli wysokos$¢ nad lustrem wody do przesta i szerokos¢ pomiedzy
podporami - umozliwiajaca, aby pod mostem miescily sie przeptywajace statki.

Francis Scott Key Bridge w Baltimore, zbudowany w latach 1972-1977, byt najdtuzszym mostem
kratownicowym na swiecie. Tego rodzaju mosty buduje sie z duzymi zapasami bezpieczenstwa -
zaznaczyl ekspert z Wydziatu Inzynierii Ladowej i Geodezji WAT.

Dodal, ze takich mostow, ale o mniejszych rozpietosciach przesel, jest w Polsce wiele i sa to
w wiekszosci stalowe przeprawy kolejowe. Zaleta mostow kratownicowych jest ich lekkos¢
w porownaniu do betonu i nizsze koszty budowy. Wada natomiast nizsza trwalos¢ - stal ulega korozji
i ostabieniu w wyniku zmeczenia materiatu, co jest efektem cyklicznych przejazdéw pojazdow
poruszajacych sie po obiekcie.

Mosty kratownicowe rozpoczeto budowaé¢ w XIX w., gdy poszukiwano mozliwosci budowy przeset
o coraz wiekszych rozpietosciach. Historycznie najpierw konstruowano mosty belkowe, potem
sklepione tukowe, nastepnie kratownicowe; wspolczesnie rekordy rozpietosci naleza do mostow
wiszacych i podwieszanych.

Ekspert WAT ocenit, ze dazenie do wybudowania jak najdtuzszego przesta mostu tego typu, jak byto
w przypadku mostu w Baltimore, nie byto inzynierska brawura.

»~Mosty projektuje sie z duzymi zapasami bezpieczenstwa. Pierwszy most kratownicowy, Iron Bridge
wybudowany w potowie XIX w. w Anglii, dalej funkcjonuje, cho¢ obecnie odbywa sie na nim tylko
ruch pieszy. Ryzyko wprowadzania nowych rozwigzan zawsze jest weryfikowane na poczatku
eksploatacji; to wowczas moga wyjs¢ na jaw bledy projektowe i wykonawcze. Most w Baltimore mogt
by¢ ostabiony, przykladowo poprzez zmeczenie materiatu czy tez korozje, jednak nie mialo to
znaczenia, gdy statek tej wielkosci uderzyt i zniszczyt podpore przesta gtéwnego; takich sit nie
przeniosiby zaden most, niezaleznie od typu konstrukcji” - podkreslit naukowiec.

Zwrocit uwage, ze mosty zabezpiecza sie przed uderzeniami stosujac specjalne rozwiazania
w postaci izbic czy tez odbojow, ktére ograniczaja statkom mozliwosé uderzenia w podpory, albo
konstruujac masywne podpory zelbetowe, o ktére jednostka moze sie co najwyzej otrzec. Takie
konstrukcje to rdwniez zabezpieczenie przed kra. W Polsce najdtuzsza konstrukcja kratownicowa sg
dzwigary stadionu w Poznaniu.

W Baltimore pod kratownice przesta gtownego podwieszony byt pomost, po ktérym poruszaly sie
samochody. Gdy statek uderzyt w podpore, wowczas zmienit sie rozktad sit wewnetrznych i most
ztozyt sie jak domek z kart. Jednak gtowna przyczyna nie byla jego dlugos¢, wynoszaca 2,5 km.

"W mostach istotna jest rozpietos¢ przesta, czyli odlegtos¢ miedzy podporami. Z reguty jedno przesto
mostu kratownicowego projektuje sie na 130-140 m. Tutaj zostato zaprojektowane przesto
o rozpietosci 366 m i to wlasnie to przesto - w wyniku zniszczenia podpory, na ktérej byto oparte -
zawalito sie jako pierwsze. Po zerwaniu i zawaleniu pierwszego przesta w dalszej czesci mostu
nastapita zmiana schematu obciazen, co doprowadzito do tego, ze sam ciezar przeset pociagnat za
soba niszczenie kolejnych” - tltumaczyt Ryszard Chmielewski.

Jak zaznaczyl ekspert, mosty kratownicowe o bardzo duzej odlegtosci miedzy podporami sa trudne
do zaprojektowania i mniej optacalne w poréwnaniu na przyktad do mostéw podwieszanych.



Pracochtonne jest ksztaltowanie weztéw - w mostach tego typu zbiegaja sie w jednym punkcie prety:
krzyzulce, stupki i pasy. W dawniej wybudowanych mostach wystepuja tez miejsca stabe, gdzie
zbieraja sie zanieczyszczenia i produkty korozji, dlatego obecnie stosuje sie przekroje zamkniete,
skrzynkowe. Most kolejowy Gdanski w Warszawie - kratownicowy wybudowany w 1948 r. -
przeszedt! kilka lat temu wymiane konstrukcji przestowej wlasnie m.in. ze wzgledu na zbieranie sie
zanieczyszczen i zniszczenie przez korozje pasow dolnych.

Naukowiec zaznaczyl, ze na Wisle nie ptywaja jednostki tak duze, jak ta, ktéra uczestniczyta
w katastrofie w Baltimore.

Uznat tez, ze mimo wszystko przy projektowaniu mostéw powinno unika¢ sie umieszczania podpér
mostéw w gtownym nurcie rzeki.

»,Staramy sie, zeby podpory znajdowaly sie z boku, poza gtdéwnym nurtem. Jednak nie zawsze mozna
tego unikna¢. Most Siekierkowski w Warszawie ma dwa pylony w nurcie, miedzy ktérymi swobodnie
moga przemieszczaé sie jednostki plywajace. Réwniez Most Swietokrzyski ma jeden, za to bardzo
masywny pylon. Jezeli podpora znajduje sie w nurcie, to powinna by¢ zabezpieczona odbojnicami, tak
aby statek nie miat mozliwosci uderzenia w nig. Czasami takim zabezpieczeniem jest izbica - albo
jako osobny element, albo jako ukosna czes¢ podpory” - podsumowat naukowiec.

Dodal, ze na katastrofe w Baltimore mogto zlozy¢ sie wiele elementéw, ale czynnikiem sprawczym
byto uderzenie statku, a to, czy zawiodto zabezpieczenie podpor, czy tez inne okolicznos$ci - powinno
by¢ przedmiotem analiz.

We wtorek okoto godziny 1:30 czasu lokalnego kontenerowiec Dali, ptywajgcy pod banderq
Singapuru, wbit sie w pylon mostu Key nad ujsciem rzeki Patapsco, gdy wyptywat z portu
w Baltimore (USA). W wyniku zderzenia rungt caty wiszqcy odcinek mostu, z czego czes¢ zawalita sie
na unieruchomiony statek. Szes¢ osob, ktore zaginety w wyniku uderzenia statku w most, uznaje sie
za zmarte.
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Twoj blat w dygestorium nie speilnia Twoich

oczekiwan?

Mamy dla Ciebie rozwiazanie!
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Potrzebne regulacje dot. norm i zasad halasu
turbin wiatrowych

Uwaza prof. Anna Preis z Uniwersytetu Adama Mickiewicza.
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Naukowcy zbadali, jakie obrazy zapadaja
czesciej w pamiec

Wynika z badania opublikowanego w Nature Human Behaviour.
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Czlowiek poprzez emisje gazow spowodowal
ocieplenie

Przypomnieli cztonkowie Komitetu przy Prezydium PAN.
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Sztuczna inteligencja diagnozuje spektrum
autyzmu

Robi to lepiej niz specjalisci.
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Autonomiczne hulajnogi elektryczne

Moglyby same wraca¢ do punktow tadowania.
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Wydano pierwszy atlas geologiczny Ksiezyca

Zestaw map zostal wydany w jezyku chinskim i angielskim.
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Cechach psychopatyczne, a halasliwe
samochody

Nowebadania profesor psychologii Julie Aitken Schermer .
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